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Die Erfindung bezieht sicb auf eine Verbindung 
zwischen dem Bedienungskiiopf und der Antriebs- 
welle oder Achse einer Einstellvorrichtung, vorzugs- 
wcise fiir Kraftfahrzeuge, insbesondere fur Autorund- 
funkempf anger, bei der der Knopf aus einem nach- 
giebigen Werkstoff besteht und sein FuB mit einem 
Kupplungsstiiek versehen ist, das axial nach binten 
aus dem Knopf herausragt und in die Antriebswelle 
oder Achse eingreif t. 

Um die Verletzungsgefahr im Kraftfahrzeug zu 
verringern, wird in zunehinendem MaB gefordert, 
daB die Bedienungsknopf e am Armaturenbrett derart 
ausgebildet sind, daB Verletzungen der Insassen bei 
einem Unfali weitgehendst vermieden werden. Zu 
diesem Zweck sind die Knopfoberflachen vergroBert 
worden und werden die Knopfe teilweise aus einem 
elastischen Werkstoff gefertigt. Bei den bekannten 
Knopfen wird der mechanische Kontakt zwischen 
dem Knopf und der Abstimmwelle herbeigefiihrt, in- 
dem die Welle in cine axial verlauf ende Bohrung des 
Knopfes eingeschoben und dann mittels eines Stiftes 
oder einer Madenschraube festgelegt wird. Die 
Knopf bohrung ist haufig auch noch mit einer Hiilse 
verstarkt. Es hat sich gezeigt, daB vor allem die in 
die Knopfe eingesteckten Antriebswellen eine auBer- 
ordentlich groBe Verletzungsgefahr bilden, wenn der 
Knopf beispielsweise bei einem harten Aufprall zer- 
springt oder plattgequetscht wird. Dann dringen die 
Wellen und gegebenenfalls auch noch die Hiilsen 
durch die Knopfoberflachen hindurch in auftreffende 
Korperteile ein. 

Es ist zwar bekannt, durch ein Tieferlegen des stift- 
formigen Kupplungsstiickes zwischen dem Bedie- 
nungsknopf und einer Welle oder Achse die Unfall- 
gefahr zu verringern. Bei einem heftigen Aufprall 
wird das Knopfmaterial aber dennoch seitlich ent- 
weichen, wodurch das stiftformige Kupplungsstiiek 
freigegeben wird. Es ist auch bekannt, zur Verbesse- 
rung der Verbindung zwischen dem Verbindungsstuck 
und dem Bedienungsknopf das Verbindungsstuck mit 
sich radial erstreckenden Rippen zu versehen. Diese 
Rippen verhindern aber nicht das gefahriiche Frei- 
werden des stiftformigen Kupplungsstiickes. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Verbindung 
zwischen dem Bedienungsknopf und der Antriebs- 
welle oder Achse einer Einstellvorrichtung zu 
schaffen, bei der sich innerhalb des Knopfes kein 
Antriebswellenstiick oder hiilsenformige harte Ge- 
bilde mit an der Vorderseite scharfkantigem Ende 
geringen AuBendurchmessers befinden. 

Die gestellte Aufgabe ist dadurch gelost, daB ge- 
mafc der Erfindung das Kupplungsstiiek, das aus 
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einem harteren und widerstandsfahigeren Werkstoff 
besteht als der Knopf, zur Knopfvorderseite hin in 

ao eine sich etwa senkrecht zur Achse erstrcckende 
scheibenformige Aufweitung auslauft, die im FuB des 
Knopfes verankert ist. Die Verbindung zwischen dem 
Knopf und der Welle bzw. Achse erfolgt dabei dann 
innerhalb des Armaturenbrettes oder der Blende des 

25 Autorundfunkempfangers. Mit Hilfe der scheiben- 
formigen Aufweitung, mit der das Kupplungsstiiek 
nach vorn hin abgeschlossen ist, ist dem Kupplungs- 
stiiek der Charakter eines Stiftes oder Bolzens ge- 
nommen, der sich bei einem harten Aufschlag und 

30 dem daraufhin erfolgenden Wegdrucken des dovor- 
liegenden plastischen Werkstoffes in den aufschlagen- 
den Korper hineintreiben kann. Die Verletzungs- 
gefahr ist dadurch wesentlich herabgesetzt. 

Nach einer zweckmaBigen Ausgestaltung der Er- 

35 findung sind der Knopf und das Kupplungsstuck ein- 
stiickig im Spritz\'erfahren gefertigt, wobei in das 
Kupplungsstuck gegebenenfalls eine versteifende Ein- 
lage eingespritzt ist. Innerhalb des Knopfes befinden 
sich auf diese Weise keine scharfkantigen Befesti- 

40 gungsglieder geringen Querschnittes. 

Die Erfindung wird an Hand der in den Zeich- 
nungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiele naher er- 
lautert. 

F i g. 1 zeigt eine Einstellvorrichtung nach der Er- 
45 findung mit einem hulsenformigen Kupplungsstuck; 
F i g. 2 zeigt die Vorrichtung mit einem geschlitz- 
ten Kupplungsstuck; 

F i g. 3 zeigt eine Doppelknopf vorrichtung. 
Ein Bedienungsknopf 1, beispielsweise eines Auto- 
50 rundfunkempf angers, ist an seinem FuJ3 3 mit einer 
Hiilse 5 versehen. Die Hiilse 5 weist innerhalb des 
Knopff uBes 3 eine scheibenformige, radial verlaufende 

809 618/312 



f: <OE 1278860B1_I_> 



1 278 

3 

Aufweitung 7 auf. Die Hiilse 5 ist in eine Bohi-ung 9 
einer Antriebswelle 11 eingeschoben. In die Boh- 
rung9 ist weiterhin auch eine Schraubel3 durch 
eine Offnung 15 im Knopf 1 hindurch eingeschraubt, 
die in einer Gewindebohmng 17 der Antriebswelle 5 
feslsitzt und die Hiilse in die Antriebswelle hincin- 
zicht. Ein Deckel 19 verschlieBt den Bedienungs- 
knopf 1 von vorn. 

Diese Kupplung befindet sich innerhalb einer Ge- 
windebuchse 21, die durch eine Gehausewand 23 und io 
eine Skalenplatte oder beispielsweise ein Annaturen- 
brett 25 hindurchgezogen ist. Die Verklemmung der 
Hiilse an dem Armaturenbrett 25 erfolgt mit EBlfe 
einer Befestigungsmutter 27, die gegen das Anna-' " 
turcnbrett25 driickt und dieses dabei zwischen sich 15 
und einer Abstandshiilse 29 verklemmt. 

Das Kupplungsstiick 5 kann entweder aus Metal! 
oder aus Kunststoff gefertigt sein. Wenn es aus Kunst- 
stoff besteht, wird es mit einer nicht dargestellten 
versteif enden Einlage, beispielsweise aus einem Faser- 20 
gewebe, versehen- sein.- Es ist dann vorteilhaft, den 
Kopf und das Kupplungsstiick in einem Spritzvor- 
gang zu f ertigen. . 

Bei der Einstellvorrichtung nach F i g. 2 ist in den 
Bedienungsknopf 1 ein massives Kupplungsstiick 5 25 
eingesetzt, das einen Langsschlitz 31 aufweist. Mit 
diesem Langsschlitz 31 ist das Kupplungsstiick 5 iiber 
einen diametral durch die Bohrung 9 der Antriebs- 
welle 11 hindurchgefiihrten Stift 33 . geschoben. Die 
Schenkel 35 des Kupplungsstiickes 5 werden dadurch 30 
auseinandergedriickt gegen die Wand der Bohrung 9: ' 
Das Kupplungsstiick ist in dem Bereich, in dem der 
Stift 33 . zu liegen kommt, mit einer Querschnittsver- 
minderung 37 versehen. Die Schenkel 35 konnen sich 
auf diese Art und. Weise federnd ausbiegen, so daB 35 
sich der Stift33 bis zu einer Rastnut50 im Kupp- 
lungsstiick £ duf chschieben laBt, wodurch der 
Knopf 1 festgesetzt wird. 

Bei der Doppelknopf anordnung nach F i g. 3 ist die 
Antriebswelle it von einer sie koaxial umschlieBen- 40 
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den weiteren Antriebswelle 41 umgeben. Diese j 
tere AntriebsweDe 41 ist in ihrem vorderen Teil* 
Kupplungsansatzen 43 versehen, zwischen die 
vorderen Enden 45 des mehrfach langsgeschlit2 
hiilsenformigen Kupplungsstiickes 5 greifen. Auch 
diesem Kupplungsstiick, das vorzugsweise aus Me 
gefertigt ist, ist das vordere in den Knopf 47 < 
gespritzte Ende 48 tellerformig radial zur Drehac 
aufgeweitet 

In der Gewindebuchse 21 ist eine Ringnut 49 \ 
gesehen. In diese Ringnut greifen in montie 
Stellung Ausbauchungen 51 der federnden Zun 
ein. Der hintere Stellknopf 47 ist auf diese W( 
ebcnfalls zusatzlich noch gegen ein" Hinausrutsd 
arretiert. 

Patentanspriiche: 

1. Verbindung zwischen dem Bedienungskn 
und der Antriebswelle oder Achse einer Einst 
yorrichtung, vorzugsweise fiir Kraftfahrzet 
insbesondere fiir Autorundfunkempf anger, 
der der Knopf aus einem nachgiebigen Werksl 
besteht und sein FuB mit einem Kupplungssti 
versehen ist, das axial nach hinten aus d 
Knopf herausragt und in die Antriebswelle o 
Achse eingreift, dadurch gekennzeic 
net, daB das Kupplungsstiick (5), das aus eiu 
harteren und widerstandsfahigeren Werkstoff 
steht als der. Knopf (1), zur Knopf vorderseite 
in eine sich etwa senkrecht zur Achse (11) 
streckende scheibenformige Aufweitung (7) a 
lauft, die im FuB (3) des Knopfes verankert 
2. Verbindung nach Anspruch 1, dadurch 
kennzeichnet, daB Knopf (1) und Kupplungssti 
(5) einstuckig im Spritzverfahren gefertigt si 
wobei in das Kupplungsstuck gegebenenfalls e 
versteif ende Einlage eingespritzt ist. 
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